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Tanto las estructuras econdmicas como las dinamicas sociales han sufrido profundas
modificaciones debido a los procesos de modernizacion. Asi pues, estas transformaciones
pueden interpretarse mediante el estudio del paisaje como conocimiento activo. Con el
objetivo de conocer mejor ese proceso se busca analizar los cambios producidos en la red
caminera en torno a la Sierra de Cantabria-Tolofo, entre las comarcas de Rioja y Montaiia
Alavesa (Araba/Alava), para entender las dindmicas ocurridas en esa area en el camino a la
modernidad.

Con el analisis de la red viaria se pretende demostrar una serie de cuestiones. Por un lado el
modo en el que la creacién de la Red Foral de Carreteras reestructurd el territorio. Por otro, se
pretende mostrar cdmo mediante el analisis de la evolucién de la red caminera se puede
comprender mejor como se ha explotado el territorio y cdémo han interactuado las dos
vertientes de la sierra en esa dindmica. En definitiva, el analisis de la camineria y sus profundas
transformaciones ocurridas durante los siglos XVIII-XX es basico para comprender el desarrollo
socio-econdmico del sur de Alava en un periodo de transicidon hacia nuevas formas
contemporaneas que todavia son palpables hoy dia.

Con esta investigacion hemos podido conocer con mayor profundidad la administracion
alavesa en el ramo de carreteras y cual fue el sistema y los mecanismos que influyeron en la
modernizacion de la red viaria desde las ultimas décadas del siglo XVIII hasta los afios 50 del
siglo XX. Y es que mediante este estudio hemos podido comprender mejor los flujos
comerciales pre-modernos entre el Alto Valle del Ebro y los valles cantabricos, la relacidn entre
ambas vertientes de la sierra o como influyd la construccién del Ferrocarril de Tudela a Bilbao
en el desarrollo socio-econdmico de la comarca de la Montafa Alavesa, al norte de la sierra de
Cantabria-Tolofo, asi como el efecto que generd en la relacién de ambas comarcas.

Desde hace décadas se ha estudiado en profundidad el desarrollo histdrico del paisaje del
vifiedo riojano desde un punto de vista productivo. Sin embargo, no se puede entender una
produccion sin una distribucién. Por ese mismo motivo, mediante la presente comunicacién se
busca conocer la red que se planificd y se construydé para llevar el vino de rioja hasta sus
consumidores.

Para lograr cumplir tales objetivos se ha desarrollado una investigacién interdisciplinar en Ila
que hemos aunado la metodologia de la historia documental, la arqueologia y la antropologia.
Por lo tanto, en una primera fase se ha desarrollado un vaciado bibliografico sistematico como
paso previo a un analisis sistematico intensivo de la documentacién de archivo. De este modo,
se ha acudido al Archivo de Territorio Histérico de Alava para consultar las actas de las Juntas
Generales de Alava, expedientes de proyeccidn y ejecucién de caminos, memorias del estado
de las carreteras, expedientes de suertes foguerales y multas por malos usos del monte, trafico
ilegal de productos como lefia, cal o vino entre otros tipos de documentos. La documentacion
cartografica ha sido vital, habiendo sido imprescindibles las minutas cartograficas del Instituto
Geografico Nacional, pero también la documentacion del ejército del Archivo Militar General



de Madrid, el Archivo del Centro Geografico del Ejército o de los archivos municipales de Rioja
y Montafia Alavesa.

Los habitantes del territorio son los mayores conocedores de su medio. Es por ello que se
realizd una recogida de testimonios orales en los municipios de Rioja y Montafia alavesa. Se
realizaron entrevistas grabadas semi-dirigidas a las personas de mayor edad de algunas
localidades del area. Las entrevistas fueron procesadas como el resto de fuentes, realizando
una transcripcion selectiva y asignandole un cédigo sistematico para su gestidén y andlisis
posterior.

Una vez procesada la informacidon documental y oral se seleccionaron areas para el llevar a
cabo el trabajo arqueolégico. Concretamente, se procedié a realizar prospecciones
sistematicas intensivas en los espacios escogidos con el fin de identificas y caracterizar
elementos significativos como antiguos trazados viarios, restos de obras de fabrica como
puentes, desaglies o desmontes, pero también elementos auxiliares como ventas o casas de
caminero entre otros elementos. Esta informacion ha sido georreferenciada y tomado los
datos necesarios para su descripcién mediante fichas de Unidades de Prospeccion.

Una vez obtenidos los datos necesarios en campo se ha procesado toda la informacion
mediante Sistemas de Informacién Geografica y se ha incluido en una base de datos creada
para este fin, permitiéndonos asociar informacidon cuantitativa y cualitativa a una base
cartografica.

Gracias ello hemos obtenido una serie de resultados preliminares que se pretenden mostrar
mediante la presente comunicacidon. En primer lugar, hemos visto cdmo el desarrollo del
monocultivo de la vid va intimamente ligado con la evolucién de una red viaria moderna, al
permitir desarrollar de una manera mas eficiente una agricultura de mercado. En segundo
lugar, mientras en otras areas de la peninsula se optd por el desarrollo de aguardientes o vinos
generosos para ampliar la exportacion de sus caldos en el mercado internacional, en el caso de
Rioja Alavesa lo que se buscd fue mejorar la red viaria para poder ampliar su mercado vy
exportar mas lejos y mas rdpido sin que los vinos se estropearan. En tercer lugar, la aparicion
del ferrocarril reconfiguré los movimientos comerciales, haciendo que el flujo se dirigiera al
tren en detrimento de las rutas tradicionales que iban a la costa atravesando la sierra de
Cantabria-Tolofo y la comarca de La Montafia. Por ultimo, hemos visto cdmo una deficiente
planificacién de carreteras generard desequilibrios territoriales que contindan hasta la
actualidad, reflejado en el subdesarrollo viario que sufrié la comarca de La Montafia frente a
Rioja Alavesa o la comarca de Vitoria-Gasteiz durante el siglo XIX y bien entrado el siglo XX.



